Aktywizacja gospodarcza obszaréw w rejonie Polic.

Planowane ciagi komunikacyjne

Od kilku lat rozwazana jest koncepcja budowy zachodniej obwodnicy Szczecina
w standardzie autostrady. W zatozeniu powinna ona wyprowadzi¢ duzg czescé
ucigzliwego ruchu towarowego ze Szczecina oraz skréci¢ droge ze Szczecina do
Swinoujécia. W ramach tej propozyciji planowana jest budowa wezta drogowego na
potnoc od Polic oraz budowa w tej okolicy przeprawy przez Odre na jej wschodni
brzeg do potaczenie tego traktu zdrogg nr 3 na poétnoc od Goleniowa
z wykorzystaniem istniejacego wezta taczacego kierunek Gdansk z relacjg Szczecin -
Swinoujécie.

Dodatkowe zalety wynikajace z budowy obwodnicy

Koncepcja to posiada kilka dodatkowych zalet, ktore warto wykorzystacé:

1. Bedzie to najkrétsza droga spinajgca rejon Polic z siecig autostrad europejskich
w okolicy Kotbaskowa.

2. Mozna spodziewac sig¢ powstania warunkow do wykorzystywania jej jako drogi
tranzytowej z Niemiec do Swinoujscia odcigzajac droge nr 3.

3. Mozna spodziewac sie aktywizacji gospodarczej dla okolicznych miejscowosci —
budowa centrow logistycznych i magazynowych, lokalizacja zaktadow
wytworczych, utatwiony dostep do rejonéw atrakcyjnych pod wzgledem
turystycznym.

4. Powstanie mozliwos¢ budowy wezta transportowego tgczacego transport morski,
drogowy, kolejowy i srédlagdowy w jednym miejscu.

Utworzenie wezla transportowego.

W oparciu o taka koncepcje budowy obwodnicy, mozna na pétnoc od Polic

wybudowac¢ terminal do obstugi morskiego ruchu towarowego dla tadunkéw
w kontenerach i typu ro-ro.

Zalety lokalizacji terminalu:

1. tatwy dostep od strony morza — w poblizu istnieje tor wodny Swinoujscie —
Szczecin o parametrach nawigacyjnych umozliwiajgcych bezpieczny dostep do
nabrzezy przetadunkowych bez koniecznos$ci modernizacji.

2. Odlegtos¢ do pokonania torem wodnym jest o potowe krétsza niz do Szczecina.

3. Po zrealizowaniu budowy obwodnicy zachodniej Szczecina, powstanie tatwy
dostep do europejskiej sieci autostrad oraz do drog ekspresowych w Polsce.

4. Tranzytowy ruch towarowy omija Szczecin jednocze$nie utatwiajgc dostep
tadunkéw do centrum gospodarczego regionu.

5. lIstnieje mozliwos¢ wykorzystania potgczen kolejowych.

6. Istnieje mozliwos¢ budowy nabrzezy do przetadunku kontenerow na barki
Srodlgdowe — tatwy dostep do zeglownych odcinkow Odry, a w perspektywie
transport tadunkéw tg drogg do Berlina i na potudnie Polski w rejony
uprzemystowione (Slask).



7. Stworzenie szansy przeniesienia na $rodlgdowe drogi wodne duzej czesci
tadunkéw kontenerowych i rozwdj osrodkéw przetadowujgcych kontenery
w rejonie Wroctawia, Opola i Gliwic.

8. Przejscie na bardziej ekologiczne i tansze metody transportu tadunkow.
9. Odcigzenie drogi nr 3 i utatwienie ochrony Wolinskiego Parku Narodowego.

10.Wzrost obrotu towaréw w kontenerach i ro-ro w rejonie portow Szczecin -
Swinoujscie
Uzasadnienie koncepcji.

Na Battyku istniejg potaczenia promowe wzdtuz wybrzezy n.p Helsinki — porty
Niemiec. Uzasadnieniem dla takich decyzji jest che¢ ominiecia niezbyt wygodnych
ciggdbw komunikacyjny na totwie, Litwie i w Polsce. Ponadto odcigza to ruch na
drogach i przenosi go na bardziej ekologiczne i tansze metody transportu. Podobng
koncepcje zaprezentowano w ubiegtym roku w Ministerstwie Infrastruktury w czasie
rozméw z Ministrem Transportu Litwy proponujac potgczenie podobnym mostem
Swinoujécia z Ktajpeda. W propozydii tej jest jednak stabe ogniwo w postaci potaczen
drogowych ze Swinoujécia w kierunku granicy z Niemcami i na potudnie Polski,
w kierunku Czech i Austrii. Do najblizszej autostrady jest tam ponad 100 km i nie ma
widokow na szybkie zlikwidowanie tej niedogodnosci.

Ponadto Gdansk stwarza mozliwosci do przetadunku konteneréw z duzych statkéw.
W takim przypadku potrzebna jest sie¢ potaczen kontenerowcow dowozowych
(fiderow), ktére przemieszczg mniejsze partie tadunkdw w kierunku centrow
gospodarczych i do potagczeh z europejska siecig drog ladowych i srodlgdowych.
Mate kontenerowce mogq réwniez realizowaé przewozy z kierunkdw potnocnych
Baltyku, a nawet portéw Morza Pdétnocnego (n.p Hamburg).

Policki wezet transportowy moze by¢ konkurencyjny nawet w stosunku do portu
Mukran — z Polic bedzie okoto 100 km blizej do autostrad w okolicy Berlina,
a z kierunkéw wschodnich obszaréw Battyku, blizej nawet drogg morska.

Z uwagi na trudnosci komunikacyjne w samym Szczecinie, terminal kontenerowy w
porcie nie ma zbyt dogodnych warunkéw do rozwoju. Wezet w Policach tatwo ten
problem rozwigzuje.

Lokalizacja wezta jest szansg dla rozwoju zeglugi s$rédladowej na Odrze
W powigzaniu z miedzynarodowqg siecig drég wodnych, jak i dla rozwoju zeglugi
kabotazowej wzdtuz wybrzeza polskiego. Duzym atutem jest bliskos¢ srédlgdowych
wod zeglownych i ich mata kolizyjnos¢ z ruchem morskim.

Mozliwa jest lepsza ochrona obszaréw wrazliwych ekologicznie oraz powstajg
szanse na aktywizacje matych portow Zalewu Szczecinskiego. Powstanie
odpowiedniego potencjatu gospodarczego utatwi rowniez rozwdj zeglugi rekreacyjnej
i turystyki.

Nalezy spodziewa¢ sie specjalizacji osrodkdéw przetadunkowych — Swinouj$cie,
gtébwnie ruch pasazerski, Police obrot towarowy.
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