NIE ODWRACAJMY SI E OD MORZA
,MORZE ZYWI | BOGACI" -
ale tylko tych, ktorzy jego bogactwa wykorzystu;

W wyniku ustalé po Il wojnieswiatowej Polska odzyskata szeroki dgstio Battyku.
Od Gdaiska doSwinoujicia z portem w Szczecinie y@znie. Nasze morskie ,ptuca”
rozrosty s¢, nasze morskie ,okno” naviat powkkszyto sg¢. Moglismy oddycha

gtebiej i moglimy patrz€ dalej. Tak te sie stato. Pocatki bylty jednak trudne.
Zaczlismy flota, ktéra uchowata siz wojennej zawieruchy. Nasze stocznie
zniszczone, nasze porty w gruzach i petne zatoplomyrakow. Z entuzjazmem
zabralimy sk do pracy. Z czasem staly sk poiega morskh, liczaca sic na rynku
zeglugowymswiata. Powstaty dwa wielkie przegbiorstwa armatorskie: Polskie Linie
Oceaniczne w Gdyni i Polsk&egluga Morska w Szczecinie. Flotazkago z tych
przedsgbiorstw z biegiem lat przekroczyta grubo ponad &2@kow. taczny tona
statkéw PZ.M. Na dzié 1 stycznia 1980 r. wynosit 3 236 305 DWT. Stworayly
potezne rybotowstwo dalekomorskie, mi@hy imponuace przedsibiorstwo
Ratownictwa Okgtowego na morzu. Wszystkie wraki zalega nasze porty i redy
wydobylismy wtasnymi sitami.

Utworzylismy drugy cywilng uczelng morsky w Szczecinie. Mamy pkny zaglowiec
szkolny Dar Pomorza, ktéry obecniestyako ptywapce muzeum, a po nim
zbudowany w polskiej stoczni Dar Mtodzig oraz statki instrumentalne dla studentéw,
tez zbudowane w polskich stoczniach.

Nasza biato — czerwona bandera widziana byta ngstlszh morzach i oceanach
swiata. Nasze statki zawijaty do portow calej kuérmskiej, ptywaty w serwisie
linlowym i w trampingu, przewc tadunki masowe.

Nasze trawlery towity na dalekich towiskach na miyn i na potudniu. Polskie stocznie
budowaty p¢kne statki do rénych zada: pasaerskie, chemikaliowce, kontenerowce,
statki do przewozu drobnicy i masowce, statki pwpehie i towcze dla naszego
rybotéwstwa i na eksport.

Mozna by jeszcze diugo wyliczanasze oagnigcia w gospodarce morskiej, a naprawd
byto czym s¢ chwali.

W latach 80-tych ubiegtego wieku zmie#itly ustréj — stafimy sie w petni
suwerennym krajem. Wydawatcg;sze ten wielki ruch spoteczny w Gieku i
Szczecinie przyczyni sido jeszcze wkszego rozwoju naszej gospodarki morskie;.
Stalo s¢ jednak niestety inacze).

Po latach patkzi oceniam jak wykorzystdlmy ten szeroki dogp do Battyku i
stwierdzam: Podejmowane decyzje ostatnich kilkunkdtsprawity,ze od morza coraz
bardziej st odwracamy. Wapilismy do Unii Europejskiej i od tej pory nasi decydenc
przestali samodzielnie rélg¢ i decydowa. Pracuy pod dyktando Unii, a decyzje Unii
Czesto @ sprzeczne z interesami naszegnspaa.

Przedskbiorstwa zeglugowe poupadaty. Polskie Linie Oceaniczne nidrnseja,
»rransocean” zlikwidowany, Przedsibiorstw Potowow Dalekomorskich ,,Odra” w
Swinoujsciu i ,Gryf” w Szczecinie nie ma. Flog firmy ,Dalmor” w Gdyni mo zna
policzyé na palcach. Pogzny, nowoczesny przemyst stoczniowy, budagy pigkne
statki na skale swiatowa upadt. Stocznie nie produkug. Sprzedajemy wszystko co
si¢ da za ,psie” pieradze komu si da i gdzie si da, a najsmutniejsze jest e,
wszystko idzie w obcece.



Porty nasze tracswop i tak stosunkowo stafpozycg na Baltyku. Komunikacja z
wybrzezem od lat jest tematem dysputy i zwyczajnych dndedynym tematem,
ktorym mazemy s¢ chwali¢, to nasze szkolnictwo morskie. Nasze2dge Szkoty
Morskie urosty do rangi Akademii Morskich. Ksztafgi znakomite kadry morskie.
Szkoda tylkoze ksztatlcimy fachowcow, ktérzy mibwvo$¢ rozwoju znajduj daleko
poza granicami naszego kraju. Praallp obcych armatoréw, ktérych wyksztatcenie
kadr nic nie kosztuje. Otrzymaugotowy ,produkt” w postaci doskonale
przygotowanych do zawodu fachowcéw. Polgkgluga Morska w Szczecinie, ktora
rozwija sk stosunkowo dynamicznie, nie zatrudni tylu pracdwmi, ilu opuszcza co
roku nasze morskie uczelnie.
W stosunkowo licznej flocie .M. Nie mamy ani jednego statku pod napolsky
biato — czerwoa bandeg. Wzgkdnie dobrze rozwija sinadmorska turystyka , ale to
jeszcze za mato, by by tego dumnym.
Sportyzeglarskie pozostawiong same sobie. O sieci marin — przystani jachtowyaech n
europejskim poziomie — na polskim wybzmenadal mana przeczytai zobaczy je
tylko w projektach.
Mamy wiele sentymentu dla morza, ale potrzebujermysantymentu, a zwyczajnej,
intensywnej pracy. Wybrze nasze od Gdaka do Szczecina potrzebuje ludzi silnych,
madrych, oddanych sprawie morza na maiannistra Eugeniusza Kwiatkowskiego,
ktorzy przybywag tu nie po to, by siwygrzewa w staacu na 500- kilometrowe] pis.
Ktos moze mi zarzudi, ze tylko narzekam, ze wcale nie jest takle. Mozliwe, ale takie
jest moje odczucie. Tak ja to widza mam do tego moralne prawo. Przepracowatem na
morzu i dla morza 42 lata mego zawodowegaa. To wszystko, co opisatem, dziato
si¢ | dzieje w dalszym g@gu na moich oczach.
Na koniec powznie i stanowczo stwierdzam i oskamkolejne nasze polskieady |
nasze parlamentye dopycity do wyflagowania polskich statkéw, wieszana
rufowych drzewcach kolorowe flagi fistw, o ktorych wekszas¢ Polakow nawet nie
wie, ze istniep.. No c@ — jest ona tam tylko kawatkiem oktyego zatodze ptdtna —
dominuje biznes.
Nie mog: zrozumié dlaczego statek, ktory jest wtasni panstwa pozbawia i
narodowej bandery.
W Szkole Morskiej uczono mniee zgodnie z prawem gdzynarodowym, kady
statek musi mie@przynalenos¢ paistwows, a widocznym tego znakiem jest bandera
panstwa, pod jurysdykajktorego statek uprawigeglug:. Przynalenos¢ pastwowa
statku handlowego znajduje swoje odzwierciedlenkonwencji Genewskiej z 1958
roku, ktorej sygnatariuszem jest Polska. Konweneajdada na pestwa obowazek
okreslenia warunkow, na jakich przyzmapne statkom przynataos¢ panstwows i
prawo podnoszenia bandery, a uzaiene jest ono od posiadania przyralgci
paastwowe|] danego statku.
Nie jestem prawnikiem, ale wigzze nasze prawo mioa nagind w kazda strorg tak,
jak komu wygodnie i aby biznes gskrecit’
Smutne to, ale nie mam mowvosci czegokolwiek zmieri poza napisaniem tego, co
juz od dawna lgato mi na sercu.

Wiktor Czapp kpt.w.

Szczecin, wrzeste2009



